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Die spatere Baureihe 38 ist eine preuBische Lokkonstruktion, die ab 1906 als Personenzug, Typserie 8) in Dienst gestellt
wurde. Diese Lok sollte die Vorldufer P6 und P7 ersetzen, die sich schon nach kurzer Zeit als zu leistungsschwach fir
das steigende Verkehrsaufkommen erwiesen hatte. Nach Vorgaben von R. Garbe wurde die Baureihe durch die BMAG
entworfen. Am Serienbau beteiligten sich dann auch weitere deutsche Lokhersteller. Die letzte Lokomotive der insgesamt
3444 fir deutsche Bahnen gebauten Loks wurde 1924 hergestellt. Das zeigt, dass diese Konstruktion ausserordentlich
gelungen war. Die lange Bauzeit ergab nattirlich auch eine Vielzahl Bauartanderungen ab Werk, die neben unauffalligen
technischen Anderungen auch deutlich sichtbare Auswirkungen hatten. Dies betrifft sowohl die Entwicklungsschritte der
Kesselaufbauten, Kesselausriistungen, Bremsen, die Windleitbleche, Fiihrerhduser und Tender.

Die enorme Leistungsfahigkeit der Lok fuhrte dazu, dass sie zunachst fir den Einsatz vor schweren Schnellziigen genutzt
wurde. Sie |16ste dort die S3 bis S7 und die P7 ab. Bei einer Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h wurde sie dazu mit einem
Windschneiden-Fihrerhaus ausgestattet, das aber ab 1909 entfiel. Erst ab 1913 wurden die neu gebauten Maschinen
far den Personenzugeinsatz beschafft. Letztlich erwies sich die Konstruktion so gut, dass diese Loks vor allen Zuggat-
tungen anzutreffen waren. Auch nach dem Zweiten Weltkrieg war dieser Loktyp ein unverzichbarer Bestandteil der
deutschen Eisenbahn. Aber auch andere europaische Bahnen setzten diese Lok ein. Durch Reparationsleistungen schon
aus dem ersten Weltkrieg und Eigenbestellungen war diese Lok in ganz Europa vertreten. Mit den Entwicklungen der BR
23 und BR 50 sowie spater mit den Diesellokomotiven der Baureihe V 100 (in beiden deutschen Staaten), wurden Nach-
folger fur die BR 38 geschaffen. Letztlich blieb die BR 38 aber dennoch bis in die Siebziger des letzten Jahrhunderts im
taglichen Einsatz eine unverzichtbare Maschine. Die DB musterte die letzte Lok 1969, die DR 1974 aus. Die Lebensdauer
von 50 Jahren oder mehr im Betriebsdienst bei ca. 500 Lokomotiven unterstreicht nochmals die aussergewdhnliche Gute
dieser Lokbauart.
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